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Grenziiberschreitender ,Fonds o6ffentlicher Ver-
kehr fiir die Bodenseeregion gefordert

Aus allen vier Anrainerstaaten fanden sich am 16. Oktober 2008 Experten in
Friedrichshafen ein, um auf einer Tagung die Probleme des grenziiber-
schreitenden Offentlichen Personennahverkehrs in der Bodenseeregion zu
diskutieren.

Da die Finanzverantwortung nicht in der Region selbst, sondern in den fernen
Hauptstadten Berlin, Bern und Wien liegt, wurde fiur die Bodenseeregion die
Einrichtung eines grenzuberschreitenden "Fonds offentlicher Verkehr“ gefor-
dert. Dieser kdnnte wesentlich dazu beitragen, in den nachsten Jahren ein alle
Anrainerstaaten umfassendes, grenziiberschreitendes S-Bahn-Netz rund um
das ,, Schwabische Meer“ aufzubauen und damit hinkiinftig die verstopften
Strassen zu entlasten.

Europaische Zentrallage, aber nationale Grenzlage

Dies ist eines der Ergebnisse der am Donnerstag in Friedrichshafen abgehaltenen
Tagung ,Das Dreilandereck Bodenseeregion: Verkehrsdrehscheibe in der Mitte Eu-
ropas - Perspektiven fiir den grenziiberschreitenden OPNV*, die von tjm-consulting
mobilititsmanagament (K&ln) in Kooperation mit der Osterreichischen Akademie der
Wissenschaften (Forschungsstelle fur Gebirgsforschung, Innsbruck), der Konrad-
Adenauer-Stiftung (Bildungswerk Stuttgart) und der Vereinigung fur Stadt-, Regional-
und Landesplanung (SRL) durchgefuhrt wurde.

Neben hochkaratigen Referenten aus der Wissenschaft sowie den Aufgabentragern
und Verkehrsunternehmen diskutierten in der gut besuchten Veranstaltung vor allem
auch zahlreiche Vertreter von Behorden, Planungsburos, Verkehrsverblinden und
Verkehrsunternehmen aus der Bundesrepublik Deutschland, Osterreich, der Schweiz
und dem Furstentum Liechtenstein die vielfaltigen Problembereiche des grenzuber-
schreitenden Offentlichen Personennahverkehrs in der Bodenseeregion.

In Vertretung von Europaabgeordneter Elisabeth Jeggle sprach stellvertretend Udo
Glatthaar Uber die Bedeutung und Auswirkungen der EU-Verkehrspolitik fur die Bo-
denseeregion. Historische Strukturen sorgen bis heute dafur, dass die Entschei-
dungskompetenzen nicht in der Region selbst, sondern in den fernen Hauptstadten
Berlin, Bern und Wien liegen. Wichtiges Lobby-Instrument der Bundeslander und
Kantone rund um den Bodensee ist daher die ,Internationale Bodensee-Konferenz*
(IBK), die in Verkehrsagenden hier die regionalen Interessen mit einer Stimme ge-
genlber den nationalen Regierungen vertritt. Uber bereits erfolgreich umgesetzte
Projekte wie etwa die Euregio-Tageskarte berichtete daher der langjahrige Vorsit-
zende der Verkehrskommission der IBK, Prof. Dr. Albrecht Kuder aus Stuttgart.



Neue Finanzierungsstrukturen fiir den grenziiberschreitenden OPNV sinnvoll

Das Konzept ,Bodensee-S-Bahn®, das in den nachsten zehn Jahren die Realisierung
eines Halbstundentakts rund um den See und in den angrenzenden Regionen vor-
schlagt, stellte Verkehrsplaner Paul Stopper aus Uster (Kanton Zurich) vor. Nach
dem Vorbild des Fonds fur den Bau der Zurcher S-Bahn konnte ein neu einzurich-
tender grenzuberschreitender "Fonds Offentlicher Verkehr® wesentlich dazu beitra-
gen, in den nachsten Jahren die grenzuberschreitenden Nahverkehrs-verbindungen
in der gesamten Region auszubauen und damit wesentlich attraktiver fur die Fahrga-
ste zu gestalten.

Die Vertreter der verschiedenen Verkehrsunternehmen sprachen sich hier fur eine
Politik der kleinen Schritte aus, da diese einen grof3eren Erfolg verspricht und damit
leichter der schrittweise Aufbau eines solchen S-Bahn-Systems in den jeweiligen
Gebieten rund um den Bodensee zu bewerkstelligen ist. Denn in vielen Fallen bilden
erst gunstige Rahmenbedingungen im politischen Umfeld die Voraussetzung fur eine
Realisierung. Die Schwierigkeiten bei der Umsetzung solcher Projekte liegen oft im
politisch-administrativen Bereich, nachdem fur grenzuberschreitende Verkehre die
bestehenden technischen und betrieblichen Hindernisse oftmals leichter Uberwunden
werden kénnen. In seinem Referat Gber Barrieren des OPNV im grenziiberschreiten-
den Verkehr berichtete Thomas Mésl von der Osterreichischen Akademie der Wis-
senschaften uber aktuelle Entwicklungen in der Europaregion Tirol.

Die Region wachst weiter zusammen: Neue Tarifangebote in Planung

Ein groles Problem stellt die Frage eines attraktiven grenzuberschreitenden Tarifs
dar. Ein groRRer Erfolg konnte fur die gesamte Bodensee-Region bereits vor einigen
Jahren mit der EinfUhrung der Euregio-Tageskarte erzielt werden, die laufend den
aktuellen Kundenbedurfnissen angepasst wird.

So wird es ab Dezember 2008 zwischen den beiden Tarifverblinden ,Ostwind® und
dem Verkehrsverbund Hegau-Bodensee neue grenzuberschreitende Kombiangebote
geben. In diesem Zusammenhang sprach Thomas Neff, GeschaftsfUhrer der SBB
Deutschland GmbH, von der Idee, die bislang zwischen Engen und Konstanz einge-
setzte S-Bahn ,Seehas® moglicherweise in Zukunft als grenzuberschreitende Verbin-
dung weiter bis nach St. Gallen zu fuhren. Vorbild fur diese neue Verbindung konnte
die von den SBB betriebene Wiesentalbahn als Teilstick der Regio-S-Bahn Basel
sein, durch die beiderseits der Grenze ein einheitlicher S-Bahn-Standard geschaffen
wurde.

Neue grenziuberschreitende Verbindungen in der dstlichen Bodenseeregion

Dr. Guido Schoch von der Schweizerischen Stidostbahn AG stellte die aktuellen Pla-
nungen fur die ,S-Bahn St. Gallen® vor, die in der Ostschweiz in den Kerngebieten im
Viertelstunden-Takt ab 2013 verkehren wird. Dieses neue System konnte in weiterer
Folge uber St. Margrethen SG und Bregenz bis nach Lindau verlangert werden und
wurde dort einen guten Anschluss an die Nahverkehrssysteme des ,Bayern-Takt*
und ,Drei-Lowen-Takt” in Baden-Wurttemberg herstellen. Tariflich werden hier Ko-
operationen zwischen dem Ostschweizer Tarifverbund ,Ostwind®, dem Verkehrsver-
bund Vorarlberg (VVV) und dem Bodensee-Oberschwaben-Verkehrsverbund (bodo)
angestrebt.

Ebenso diskutiert wurde die Verknupfung der ,S-Bahn St. Gallen® mit der neuen Drei-
Lander-S-Bahn zwischen Feldkirch und Buchs SG durch das Furstentum Liechten-
stein. Diese konnte den seit 2000 bestehenden ,Liechtenstein-Takt“ ablésen und
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wiirde weiterhin zu einer positiven Veranderung des Modal Split zugunsten des Of-
fentlichen Verkehrs im Farstentum Liechtenstein beitragen, das mit 700 KFZ auf
1000 Einwohner die hochste Motorisierungsrate in der Region aufweist. Bis 2015 soll
der bestehende Bahnabschnitt Tisis-Nendeln daher zweigleisig ausgebaut werden.
Ebenso stellte Dr. Georg Sele vom Verkehrs-Club Liechtenstein das Projekt einer
Einbindung der neuen S-Bahn in den Feldkircher Bahnhof von Suden her vor.

Der Schweizer Beitritt zum Schengen-Abkommen ermdoglicht es, dass ab Dezember
2008 eine neue Busverbindung von Lustenau nach Heerbrugg eingerichtet wird. Die-
se wird im Halbstundentakt fur das Vorarlberger Unterland einen weiteren Anschluss
an das Schweizer Bahnnetz herstellen. Der Geschaftsfuhrer des Gemeindeverbands
OPNV Unteres Rheintal, Karl-Heinz Winkler, prasentierte bei der Tagung auch das
neue Konzept fur eine durchgehende Busverbindung von Bregenz nach Lindau, das
ebenfalls ab Dezember 2008 umgesetzt werden wird.

Kein funktionierender Nahverkehr ohne attraktiven Fernverkehr — Schweiz will
Infrastrukturausbau in Bayern mitfinanzieren

In der abschliefenden Podiumsdiskussion zum Thema ,Verkehrsdrehscheibe Bo-
denseeregion — Vision 2020“ waren sich alle Referenten einig, dass es fur ein attrak-
tives grenzuberschreitendes Nahverkehrsangebot vor allem auch ein entsprechen-
des gleichwertiges Angebot im internationalen Fernverkehr geben muss.

Hier wurde durch die Randlage innerhalb der nationalen Fernverkehrs-Systeme flr
die Bodenseeregion ein Nachholbedarf geortet. Vor allem der Ausbau der vorhande-
nen Schieneninfrastruktur im suddeutschen Bereich, die ein gro3eres zusammen-
hangendes Netz an Dieselstrecken darstellt, wirde die Standortvorteile der Boden-
seeregion weiter starken. Hier wurden vor allem die Elektrifizierung der Sudbahn
Ulm-Friedrichshafen und der Verbindung Munchen-Lindau genannt.

Wie Dr. Kurt Bechtold vom Bayerischen Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruk-
tur, Verkehr und Technologie dazu ausfuhrte, gibt es bereits flur das Elektrifizierungs-
vorhaben der Strecke Minchen-Lindau die entsprechenden Absichts-erklarungen zur
Finanzierung. Durch die Elektrifizierung wird es moglich sein, in Zukunft wesentlich
kurzere Fahrzeiten zwischen Munchen und Zurich zu erzielen. Daher will die Schwei-
zerische Eidgenossenschaft zu den geschatzten Investitions-kosten in Hohe von 205
Millionen Euro eine Vorfinanzierung von 50 Millionen Euro leisten, um damit fur die
Schweiz einen verbesserten Anschluss an das europaische Hochgeschwindigkeits-
netz sicherzustellen.
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