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Die Bodensee-S-Bahn
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Ein Hauchvon Grofstadt: Der Plan stehtschon, jetzt muss die Bodensee-5-Bahn nur noch tatsichlich die Region verbinden.
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Nachster Halt: Direkt vor lhrer Haustur

FRIEDRICHSHAFEN - Nachster Halt
Seemooser Horn: Wenn es nach
Paul Stopper von der Initiative Bo-
densee-S-Bahn geht, soll es spétes-
tens 2020 moglich sein, mit dem
Zug im Halbstundentakt rund um
den Seezufahren undanvielen Hal-
testellen ein- und auszusteigen.
DerVerkehrsplaner sagt: .Die Bahn
muss zu den Menschen kommen
und nicht umgekehrt.”

Von unserer Redakteurin
Tanja Poimer

Stellen Sie sich einmal vor, Sie steigen in
Aulendorf in die Bodersse-Oberschwa
benbahn (BOB)ein, und derZugendst
nicht wie bisher am Friedrichshafener
Stadtbahnhof, sondern fahrt weiter bis
nach Schaffhausen in der Schweiz. Ure
terwegs gibt eszahireiche Haltestellen,
eine davon lisgt am Seemooser Homn
beiderZeppelinUniversity. Dort steigen
vor allem Studenten einund aus.
Rtickblick: Ruter- und Seehasenfest
fielen auf denselben Tag, als 1993 die
GeiBbockbahn zur ersten Fahrt zwk
schen Ravensburg und Friedrichshafen
startete. Sie war die Antwort der Ober-
schwaben darauf, dass die Deutsche
Bahn 1982 viele keine Haltepunkte
dichtmachte. Eine Lésung aus der Re-
gionfirdie Region, die nur méglichwar
und gelungen ist, weil Landkreise,
Stadte und Gemeinden an der Strecke
betrichtlich Geld beisteuern. Bis 2020
kéinnte die BOB-Erfolgsstory weiter ge-
schrieben sein, ist Paul Stopper Gber-
zeugt. Der Verkehrsplaner aus Zirich
hatte sich 2005 mitdeminzwischenver-
storbenen Hans-Dieter Koch aus Lindau
und anderen zusammengetan und die
Inttiative  BodenseeS-Bahn auf den
Weg gebracht. lhr Ziel: der Ausbau der
bestehenden Bahnlinien im Bodenses

Elektrifizierung

Netz des vorletzten Jahrhunderts passt nicht

FRIEDRICHSHAFEN (pol) - Mit dem
ICE vom Ruhrgebiet Gber Friedrichs-
hafen nach Vorarlberg - was fiireine
komfortable Vorstellung. Birger
meister Dr.Stefan Kéhlergeht davon
aus, dass diese auch Realitdt wird.
Dazu muss jedoch die Bahnstrecke
zwischen Ulm, Friedrichshafen und
Lindau elektrifiziert sein. Dass das
noch nicht so ist, bezeichnet Kéhler
als ekl |

Infrastr it”.

Vorstellen kann sich Friedrichshafens
Erster Bilrgermeister, der friher Direk
tor des Regionakerbandes Bodensee
Oberschwaben war, dass der ICE bis
zum Jahr2020imVier-oder sogarZ wek
stundentaktbisin denSidenfihrt Zum
Statussagter: DasMetz ist ausdermvor
letzten Jahrhundert und passt nicht zu
unserem prosperierenden Wirtschafts
raurn.” Dieser ist ohne Elektrifizierung
vom Fermverkehrsnetz abgehdngt. Mo-
mentan werden die Ekktrolokomoth

raum und Alpenrheintal zu einem
grerzlberschreitenden  S-BahnNetz
mitganztagigem und getaktetem Fahr-
planvon frih morgens bis spat abends.

Das Problem ist, unsere Initiative
hat keinen offiziellen Auftraggeber, wir
leistznehrenamtliche Lobbyarbeit. Wie
bringenwir also die regionalen Bahnur-
ternehmen zusammen mit den Aufga-
bentrdgemn aus Deutschland, Oster-
reichurd der Schweiz dazu, etwas zuine
vestieren?”, fragt sich Paul Stopper. So
milisste zum Bekpiel die Strecke rund
umdenSes, dortwoes nitig ist, elektr
fiziert und zweigleisig ausgebaut wer-
den. Sein Lésungsansatz: ein grenz
tberschreitender Fonds &ffentlicher
Verkehr”, inden die Schweizer Kantone
St. Gallen und Graubtnden, das éster-
reichische Bundesland Vorarlberg, der
Freistaat Bayern, das Land BaderdW e
termnberg und Liechterstein j&hrlich sire
zahlen.

Hier kormmt der selbststindige
GeografThomasMéslausinnsbruckins

Spiel. Auf einer von ihm initiierten Ta-
qung zuden Problemendes grenziber-
schreitenden Offentlichen Personen
nahverkehrs Mitte Oktober in Fried
richshafen, lancierte Paul Stopper die
Fonds-idee. Die Umsetzung der Bo-
dersee-5Bahn sollte nicht nach demn
Territorialprinzip  finanziert werden.
Das heift, es soll nicht jedes Land fir
sein Gebiet bezahlen, sonderndas Geld
wird dem Fonds entnommen und da
miteingroBerer iberregionaler Nutzen
gestiftet”, schldgt Thomas Maslvor.

IGA als Initialziindung

Ausgangspunktfir die Bodensese-5
Bahn war urspringlich die Internatio-
nale Gartenschau (IGA), die 2017 die
Region rund um den Bodenses erblik
hen lassen sollte. ,Die IGA hatte zur Ink
tialziindung firdie S-Bahnwerdenkén-
nen”, sagt Paul Stopper. Bereits 1972
hatte ein GroBereignis den &ffentlichen
Werkehrverdndert: Sowar pinktlichzu

Noch suchen Sievergebens nach Verbindungen rund um den See: Paul Stop-
per (links) und Thomas Mésl am Bahnhofin Bregenz. SZ-Foto: Tanja Poimer

venin Ulm ab- und Dieselloks angekop-
pelt. In Lindau erfolgt das gleiche Spiel
andersrumn. Die Vorarlberger lassen
keine Dieselziige mehr rein”, erklart Ste-
fan Kéhler. Hinzu kormmt die Urnwelt
belastung in den Stadten, denn der Die-
sel tragt zur Feinstaubbelastung bei.
Zusammen mit dem partiellen Ausbau
auf 160 Stundenkilometer erhéht die
Elektrifizierung  auBerdem  die Ge-
schwindigkeit.”

Wie es aussieht, wird der jetzige Zu-
stand ldnger anhalten als erhofft, denn
die Elektrifizierung ist ins Stocken gera-
ten. Was 2012 fertiggestellt sein solite,
wird bis 2015 dauern. Ein Grund dafir
ist die anscheinend lickenhafte Pla-
nung eines Tochteruntemehmens der
Deutschen Bahn, die teisiner Urtersu-
chung vor einigen Jahren die Trasse
nicht gerau genug gepriift haben soll.
Daswirkt sich nicht nur auf denZeitplan
aus. spatestens 2016 werden die Ver-
kehre aufder Stidbahnausgeschrisben:

Bereits im Vorfeld solite man verbind
lich wissen, was bestelt werden soll:
Dieset oder EZIige?", sagt Kéhler.
Inzwischenistein weiteres Problem
aufgetreten. Um die Planung der Bahn
und die Elektrifizierung der 128 Kilorme-
ter langen Strecke voranzutreiben, ha
ben sich die Anliegergemeinden, Land-
kreise, Regionalerbande sowie Indus-
trie- und Handelskammermn im Interes-
serverband Sidbahnzusammengetan
und 1,4 Millionen Euro vorgestreckt.
Wir habenvon kommunaler Seite aus
beschlossen, die Planung selbst vorzufi-
rarziersn®, sagt der Blrgermeister.
Der Betrag werdenach dem Ausbauzu-
riickbezahit. Wie es jetzt allerdings vorr
seiten der Deutschen Bahn heiBt, rek
chen die urspringlich angesetzten 91
Millionen Euro Baukosten wohl nicht
aus. Die Rede ist nunvon biszu 125 Mik
lionen Euro. Ob dies auch Auswirkur-
gen auf die vereinbarten Vorplanungs-
kosten von 1,4 Millionen Euro hat, ist

den Olympischen Spielen in Minchen
das U- und S-BahnNetz ausgebaut. EF
ren dhrlichen Erfolg erhoffte man sich
fiir den Nahwerkehr rund um den See,
denn: ,Die IGA-G3ste hatten von Aus-
stellungsort zu Ausstellungsort ko
men milssen, und daflrwéren bessere
Verbindungen nétig gewesen.” Der
Verkehrsplaner erzahit: ,\Wir dachten
damals, in zwalf Jahren sollte man die
SBahn rund um den See schon hinkrie-
gen.” Seit November 2007 steht fest,
die 1GA findet 2017 nicht am Bodensse
statt. Die Deutsche Bundesgarterbau-
gesellschaft und die Vertreter aus dem
Dreildnderack fanden weder finanziell
noch inhaltlich einen gemeinsamen
Menner.

Die VElonvonder BodenseeS-Bahn
bliek: Wir hoffen, dass bis 2020 zumin-
dest 50 Prozent der Ideen realisert
sind”, sagt Paul Stopper. Damit das
klappen kann, milsste sich eine Kérper-
schaft fr die Plane sinsetzen: Unser
‘Wunsch wiére es, dass zum Beispiel die
Internationale  Bodensekonferenz
(IBK) die Bodensee-5-Bahn zu ihrem ek
genen Proektmacht.” Die IBKisteinZu-
sammenschluss der Boderseeanrainer-
staaten, die 1972 gegrindet wurde,
um grenziiberschreitende Probleme zu
16sen. Geograf Més! ist eberfalls davon
Uberzeugt, dass es sich lohrt, an der
Umsetzung zu arbeiten. Kinder, die
fetzt zur Grundschule gingen, wiirden
inelf Jahren ihren Aktiorsraum grenz-
tberschreitend wahrnehmen. | Fur die
zukUnftigen 18-J3hrigen wird die Her-
kunft keine Rolle mehrspielen. Siewer-
den mit dem Zug dber die Grenze fah-
renwollen, weilsiedort ihre Freizeit ver-
bringen oder ihre Ausbildung absolvie-
ren wollen. Und zwar egal mit welkcher
Bahnund mit nureinem Tickst”, sagter.
Undwenn diese dann in Feldkirchwoh-
ren und an der Zeppelin University stu-
dieren, heiBt es fiir sie vielleicht schon:
Néchster Halt Seemooser Horn.

zur Region

noch offenund wird voraussichtlicherst
im Frihjahr 2009 gekldrt sein.

Dass sich die Region selbst helfen
kann, hat sie bereits bewiesen. Fried
richshafen, Meckenbeursn, Ravens
burg, Boderseskreis und Landkreis Ra-
vensburg sind Trager der Bodense
Oberschwaberibahn. Die BOBisteiner-
folgreiches Nahwerkehrsangebot und
schreibtzurzeit praktischeine Schwarze
Null", berichtet Kbhler. Selbst st alsodie
Region — damit die Geschichte, die der
Biirgermeister zuerzihlen hat, bis2020
nur noch eine amisante Anekdote ist:
Die ICE-Zige tragen Stadtenamen wie
Friedrichshafen oder Ravensburg. Als
Letzterer getauft werden solte, kam
man bei der Bahn auf die Idee, die Zug
taufe vor Ort zu felern. Da mussten die
Ravensburger leider passen und der
Bahn, die ihr Netz kennen solite, erkld
ren, dass nur Dieselzilge bis nach Oker
schwaben fahren konnen. Die Taufe
fand Ubrigens in Ulm statt.




